OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania :

- Umowa na opracowanie dokumentacji technicznej zawarta
dnia 22.03.2010r. z Gming Chodziez

- Mapa sytuacyjno — wysokosciowa aktualizowana w skali
1:1000

- Wizja w terenie i pomiary uzupetniajgce

- Projekt przebudowy drogi krajowej nr 11 w miejSCOWOSCI
Podanin — Zbigniew Konewka — wrzesien 20009r.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki Morskiej
z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430) w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie

2. Cel opracowanie :

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej -
obwodnicy pomiedzy miejscowosciami Podanin i Pietronki na
terenie gminy Chodziez i gminy Margonin.

3. Opis sytuacji :

Budowa drogi sprowadza sie do przebudowy drogi gminnej
taczacej droge krajowa nr 11 w miejscowosci Podanin z droga
wojewddzka nr 193 w miejscowosci Pietronki, droga ta lezy na
terenach gminy Chodziez i po czesci gminy Margonin. Diugosé
przebudowywanej drogi odcinek A — E wynosi 5 992,00m, odcinek
A’ — B wynosi 475,00m fgczna diugosé to 6 467,00m (liczac w
osiach drogi krajowej i drogi wojewodzkiej) w tym 922,00m drogi
lezy na terenie gminy Margonin tj. od km 3 + 436,00 do 4 + 358,00.
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Zakres przebudowy na odcinku A’ — B (o dtugosci 475,00m)
oraz A — B — C (o dlugosci 3 398,00m)sprowadza sie do:

poszerzenia jezdni z 5,00m do 5,50m a na dtugosci ciagow
pieszych do 6,00m

wyrownania profilu istniejgcej nawierzchni asfaltowej przy
uzyciu masy mineralno — asfaltowej MMa w ilosci ok.
100kg/m?

wzmochnienia istniejgcej konstrukcji jezdni  warstwa
Scieralna grubosci 4 cm z betonu asfaltowego

wykonania pobocza o szerokosci 0,75m z kruszywa
tamanego

Zakres przebudowy odcinka C — D — E (o dtugosci 2 594,00m)
sprowadza sie do:

zmiany nawierzchni gruntowej na nowag konstrukcje
nawierzchni  jezdni o szerokosci 5,50m z warstwy
podbudowy grubosci 23cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie (wykorzystanie w czesci
Istniejgcg nawierzchnie ttuczniowa jako podbudowe dolng)

wykonania warstwy wiazgce] grubosci 4cm | warstwy
Scieralnej grubosci 4cm z betonu asfaltowego

wymiany gruntu pod konstrukcje jezdni na kroétkich
odcinkach

wykonaniu pobocza o szerokosci 0,75 z Kkruszywa
tamanego

W  miejscowosci Podanin  w miejscu  skrzyzowania
trojramiennego projektuje sie rondo o parametrach :

Srednica wyspy centralnej 10,00m
szerokos¢ pierscienia najazdowego 2,00m

szerokos¢ jezdni na rondzie 6,00m



Ponadto w miejscowosci Podanin rozbudowuje sie istniejgce
ciggi piesze — chodniki poprzez ich wydtuzenie jn.:

Odcinek A’ — B — strona lewa 373,50m
Odcinek A — B — C — strona prawa 400,50m
Odcinek A — B — C — strona lewa 122,00m’
Razem: 896,00m

Skrzyzowania tréjramienne w punkcie A i A’ z drogg krajowg
nr 11 dowigzano do projektowanej przebudowy skrzyzowan
zawartych w projekcie Pana Zbigniewa Konewki.

Zakres przebudowywanej drogi gminnej przedstawiono na
rysunkach nr 2.1. — 2.13 — plany sytuacyjne.

4. Niweleta:

Niwelete przebudowywanej drogi na odcinku A—-B-CiA - B
0 istniejgcej nawierzchni asfaltowej nie zmieniono, jedynie
podniesiono ja rownolegle do istniejgcej srednio o 8cm. Natomiast
na odcinku C — D — E zaprojektowano nowag niwelete majgc na
wzgledzie minimalizacje robo6t ziemnych oraz nalezyty sposob
odprowadzenia wod opadowych.

Projektowang niwelete przebudowywanych odcinkow drogi
gminnej przedstawiono na rysunkach nr 3.1 — 3.9 — przekroje
podtuzne.

5. Przekroj normalny :

Konstrukcje jezdni i chodnikdw na poszczegolnych odcinkach
drogi gminnej pokazano na rysunkach nr 4.1 — 4.5 — przekroje
normalne.

Wzmocnienie konstrukcji jezdni:



- wyréwnanie masg mineralno — asfaltowg 75 kg/m® po
uprzednim sfrezowaniu czesci jezdni w celu nadania
odpowiednich spadkow poprzecznych tj. i = 2%

- warstwa scieralna grubosci 4 cm betonu asfaltowego

Konstrukcja poszerzenia jezdni:

- warstwa odsaczajgca gr. 20 cm z piasku sredniego

- warstwa dolnej podbudowy gr. 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie

- warstwa goérnej podbudowy gr. 8 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie

- warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego

- warstwa wyréwnawcza gr. 3 cm z mieszanki mineralno
asfaltowe]

- warstwa Scieralna gr. 5 cm z betonu asfaltowego

Konstrukcja jezdni na istniejgcych odcinkach o podiozu
ttuczniowym:
- istniejgce podtoze
- warstwa goérnej podbudowy gr. 8 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
- warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego
- warstwa scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego

Konstrukcja jezdni na istniejgcych odcinkach o podiozu
piaszczystym:
- Istniejgce podtoze
- warstwa dolnej podbudowy gr. 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
- warstwa goérnej podbudowy gr. 8 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
- warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego
- warstwa Scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego

Konstrukcja jezdni na istniejgcych odcinkach o podtozu gliniastym:
- Istniejgce podtoze
- warstwa odsaczajgca gr. 20 cm z piasku sredniego
- warstwa dolnej podbudowy gr. 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie



- warstwa goérnej podbudowy gr. 8 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie

- warstwa wigzaca gr. 4 cm z betonu asfaltowego

- warstwa scieralna gr. 4 cm z betonu asfaltowego

Konstrukcja chodnika:
- podsypka piaskowa grubosci 5 cm w stosunku 1:4
- kostka brukowa betonowa grubosci 6 cm kolor szary

Konstrukcja zjazdoéw na posesije:
- podsypka piaskowa gr. 10 cm
- podbudowa grubosci 15 cm 2z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie
- podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 5 cm
- kostka brukowa betonowa grubosci 8 cm kolor czerwony

Konstrukcja zjazdoéw na pola i drogi polne:
- podsypka piaskowa gr. 10 cm
- warstwa grubosci 20 cm z kruszywa famanego

Konstrukcja nawierzchni na rondzie:
a) pierscien

- warstwa odsaczajgca grubosci 30 cm z piasku sredniego

- warstwa podbudowy zasadniczej grubosci 22 cm z betonu
cementowego B-20

- warstwa wyrOwnawcza grubosci 3 cm — podsypka
cementowo — piaskowa 1:4

- warstwa scieralna grubosci 10 cm z kostki granitowej 8/10

b)  jezdnia wokdt ronda, wioty i wyloty:

- warstwa odsaczajgca grubosci 20 cm z piasku sredniego

- warstwy podbudowy dolnej grubosci 15 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

- warstwy podbudowy gornej grubosci 8 cm z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie

- warstwa wigzaca grubosci 7 cm z betonu asfaltowego

- warstwa scieralna grubosci 5 cm z betonu asfaltowego



d)  wysepki wokét ronda:

- nasyp wysokosci 47 cm z piasku sredniego

- warstwa podbudowy grubosci 10 cm — podsypka cementowo
— piaskowa 1:4

- warstwa Scieralna grubosci 8 cm z kostki brukowej betonowe;j
koloru czerwonego

Konstrukcje nawierzchni jezdni obramowano kraweznikiem
betonowym 15x30cm, a chodnika obrzezem betonowym 6x20cm.
Konstrukcje nawierzchni pierscienia obramowano kraweznikiem
trapezowym granitowym 15/21x30cm. Wysepki wokot ronda
obramowano kraweznikiem trapezowym betonowym koloru
czerwonego  15/21x30. Wyspe  srodkowg  obramowano
kraweznikiem betonowym 15x30cm

W miejscach przejs¢ dla pieszych i zjazdow na posesje
kraweznik betonowy nalezy obnizy¢ do wysokosci 2 cm ponad
powierzchnie jezdni. W miejscu istniejgcego chodnika powierzchnie
zjazddw dopasowac wysokosciowo do obnizonego chodnika.

6. Odwodnienie :

Na odcinkach gdzie zaprojektowano chodnik odprowadzenie
wod opadowych z powierzchni jezdni odbywaé sie bedzie
grawitacyjnie  poprzez nadane spadki poprzeczne do
projektowanych $ciekow przykraweznikowych, skad dalej woda
bedzie przekazywana do projektowanych studzienek sciekowych
betonowych ®500 i dalej przez przykanaliki z rur PVC 160 do
projektowane] kanalizacji deszczowe] z rur PP @300 ze
studzienkami  betonowymi $1000 2z Zelbetowymi ptytami
nastudziennymi i wtazami klasy 400.

Wyjatek stanowi¢ bedzie odcinek drogi gminnej z istniejgcym
chodnikiem gdzie wody opadowe odprowadzono osobno do $cieku
z elementow prefabrykowanych przy chodniku i z kostki brukowej
betonowej na krawedzi jezdni. Wody stamtad odprowadzane beda
poprzez projektowane studzienki sciekowe ®500 i przykanaliki



PVC &160 do istniejacej kanalizacji z rur betonowych ®300
I Istniejgcego rowu.

Wody opadowe z odcinka drogi B — C o przekroju drogowym
beda odprowadzane poprzez pobocza do istniejgcych rowoéw
przydroznych  ktére przewiduje sie oczyscié z namutu
z wyprofilowaniem skarp.

Na odcinku C — D wody opadowe poza jezdnie beda
odprowadzane na tereny zielone w pasie drogowym — grunty
piaszczyste.

Dlugosci odcinkow projektowanej kanalizacji deszczowej z rur
PP o srednicy 300 mm wynoszg odpowiednio 278,5m + 121,5m +
188,5m + 378,5m = 967,0m. Laczna dtugos¢ przykanalikbw z rur
PVC o srednicy 160 mm wynosi 210,5m.

Roboty ziemne — wykop pod kolektor nalezy prowadzié
w szalunku z bali drewnianych.

Lokalizacje urzadzeh odwadniajgcych przedstawiono na
rysunkach nr 2.1, 2.2, 2.3, 2.13 — plany sytuacyjne oraz na
rysunkach nr 3.1, 3.2, 3.8 — przekroje podtuzne.

7. Roboty ziemne :

Roboty ziemne sprowadzajg sie do wykonania koryta pod
poszerzenie jezdni na odcinku A — B — C i odcinku A’ — B, do
wykonania koryta pod konstrukcje jezdni na odcinku C — D —E ina
rondzie.

9. Informacja dotycz aca bezpiecze nstwa i ochrony zdrowia

Zgodnie z wymogami Prawa Budowlanego Art.20.1. ustep 1b
ponizej przedstawia sie informacje dotyczaca:



a) wykonywanie robot ziemnych zwigzanych z wykopami pod
projektowany kolektor deszczowy, wykopami pod konstrukcje
jezdni

Przed przystgpieniem do robo6t ziemnych konieczne jest
zbadanie terenu, czy nie ma na nim w miejscach przewidywanych
wykopow przewodow wodociggowych, kanalizacyjnych, kablowych.
W przypadku ich istnienia nalezy przedsiewzig¢ odpowiednie
srodki ostroznosci tj. roboty ziemne nalezy wykonac¢ recznie a
roboty prowadzi¢ pod scistym nadzorem delegata odpowiedniego
zakladu. Wykonywanie wykopow poprzez ich podkopywanie jest
niedopuszczalne. Przy mechanicznym sposobie wykonywania
wykopow tj. koryta pod konstrukcje jezdni nalezy przestrzegaé
szczegolnych warunkéw bezpieczenstwa, zwigzanych z praca i
obstugg maszyn, ktore mogg stanowi¢ zagrozenie dla o0séb
zatrudnionych lub znajdujgcych sie w poblizu.

b) wykonywania rob6t drogowych w pasie drogowym.

Roboty nalezy prowadzi¢ z wylgczeniem czesci powierzchni
jezdni z ruchu.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie
drogowym powinno by¢é dostosowane do wystepujgcych utrudnien
na drodze, a takze zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
oraz osobom wykonujgcym te roboty.

Urzadzenia uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
robét na drodze winny by¢ dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i
W nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania
robot.

Osobom wykonujgcym czynnosci zwigzanych z robotami na
drodze nalezy wydaé¢ odziez ostrzegawczg o0 barwie
pomaranczowej. Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy
odblaskowe.

Oznakowanie i zabezpieczenie robét prowadzonych
z wylgczeniem czesci powierzchni jezdni z ruchu nalezy
dostosowa¢ do rozmiaru i miejsca ich wykonania oraz rodzaju
drogi.



Miejsce robdt powinno by¢ odgrodzone od ruchu zaporami
drogowymi, ustawionymi mozliwie blisko terenu robot

Warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlano —
montazowych przedstawiono w przepisach podanych w projekcie
budowlano — wykonawczym w pozycji ,Zagadnienia BHP”.

Opracowat:



